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© Eine Sicherheitsgurtanordnung weist eine am 
Chassis (11) eines Kraftfahrzeugs befestigbare Gurt- 
aufwickel-Feststellvorrichtung 1 auf, die eine unter 
einer Aufrolikraft stehende Gurt-Aufwickelrolle 3 ent- 
halt, die mit einem Gurtrollen-Sperrmechanismus 4 
versehen ist, welcher zumindest bei unfallbedingten 
Beschleunigungen des Fahrzeugs und/oder des Gur- 
tes 10 in Auszugsrichtung der Gurtrolle 3 schlagartig 
in Auszugsrichtung blockiert. Weiter ist ein Gurt- 
Feststellmechanismus 2 vorgesehen, der unmittelbar 
vor der Stelle, wo der Gurt 10 auf die Gurt-Aufwik- 
kelrolle 3 auflauft, angeordnet ist. Er weist ein 
Klemmglied 14 mit einer parallel zur nahe der Gurt- 
ebene verlaufenden Stutzflache 18, eine auf der 
gegenuberliegenden Seite des Gurtes 10 befindli- 
che, mit dem zusammentaufenden Ende 22, 29 in 
Auszugsrichtung weisende Keilanordnung 20, 21 und 
einen feststehenden Fuhrungskorper 16 auf, der 


eine mit der Keilfuhrungsflache 34 im Gleiteingriff 
stehende Fuhrungsgegenflache 35 aufweist. Ein ent- 
sprechend dem Gurtrollen-Sperrmechanismus 4 be- 
aufschlagtes Getriebe 40 verschiebt zumindest bei 
unfallbedingten Beschleunigungen des Fahrzeuges 
die Keilanordnung 20, 21 entlang der Fuhrungsge- 
genflache 35 in Gurtauszugsrichtung und in Eingriff 
mit dem hierbei gegen die Stutzflache 18 gedruck- 
ten Gurt 10, wodurch dem weiteren Auszug des 
Gurtes 10, zusatzlich entgegengewirkt wird. Die Kei- 
lanordnung 20, 21 besteht aus zwei in Langsrichtung 
des Gurtes nebeneinanderliegenden Keilen 20, 21, 
von denen der erste Keil 20 die Keilklemmflache 23 
und der zweite Keil 21 die Keilfuhrungsflache 34 
aufweist. Die beiden Keile 20, 21 liegen entlang 
einer Selbsthemmungsflache 27 des ersten Keiles 
20 und einer Selbsthemmungsgegenflache 28 des 
zweiten Keiles 21 aneinander. 
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Die Erfindung betrifft eine Sicherheitsgurtan- 
ordnung nach dem Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1. 

Bei einer Sicherheitsgurtanordnung ohne Gurt- 
Feststellmechanismus kann es beispielsweise bei 
einem Unfall noch nach dem Auslosen des Gurtrol- 
len-Sperrmechanismus zu einem unerwunschten 
weiteren Auszug des Gurtes kommen, da der Gurt 
in diesem Fall durch den beschleunigten Insassen 
mit groBer Gewalt fester urn die Gurtrolle gezogen 
und im Bereich der Gurtrolle gedehnt wird. Ein der 
Gurtrolle nachgeschalteter Gurtrollen-Feststetlme- 
chanismus kann einen solchen unerwunschten wei- 
teren Auszug des Gurtes verhindern. 

Es ist bereits bekannt, eine Sicherheitsgurtan- 
ordnung mit einem Gurt-Feststel I mechanism us zu 
versehen, der aus einer Keil-Klemmanordnung be- 
steht, die durch ein mit dem Gurtrollen-Sperrme- 
chanismus in Verbindung stehendes Getriebe aus- 
gelost wird. Die Klemmanordnung besteht ublicher- 
weise im wesentlichen aus einem Klemmglied und 
einem in Gurtauszugsrichtung weisenden Keil, der 
eine parallel zur Stutzflache des Klemmgliedes ver- 
laufende Keilklemmflache aufweist. Zwischen 
Stutzflache und Keilklemmflache verlauft der Gurt. 
Mit seiner der Keilklemmflache gegenuberliegen- 
den Keilfuhrungsflache liegt der Keil an einer Fuh- 
rungsgegenflache eines fest mit dem Fahrzeug- 
chassis verbundenen Fuhrungskorpers an. 

Bei einem derartigen Gurt-Feststellmechanis- 
mus besteht das Problem, den Keilwinkel, d.h. den 
Winkel, den die Keilklemmflache und die Keilfuh- 
rungsflache einschiiefien, richtig zu wahlen. Zum 
schnellen Heranfahren des Keiles an den Gurt im 
Falle eines Unfalles ist ein steiler Keilwinkel zweck- 
mafiig, doch wird hierdurch die Selbstklemmwir- 
kung durch ein den Keil mitzunehmen suchenden 
Gurt so stark erniedrigt, dafi es sogar zum Durch- 
rutschen des Gurtes kommen kann. Wird der Win- 
kel so flach gewahlt, dafi eine gute Selbstklemm- 
wirkung erhalten wird, besteht zum einen der 
Nachteil, dafi zum Heranfahren des Keiles an den 
Gurt ein erheblicher Keilverschiebeweg erforderlich 
ist; zum anderen kommt es dabei zu einer Selbst- 
hemmung des Keiles, d.h., dafi nach dem Aufhoren 
der Zugkraft eine Gurtaufrollung nicht mehr stattfin- 
den kann. 

Das Ziel der vorliegenden Erfindung besteht 
darin, eine Sicherheitsgurtanordnung der eingangs 
genannten Gattung zu schaffen, bei der im Falle 
eines Unfalls die Gurtfeststellung zwar schnell er- 
folgt, gieichwohl aber die dabei erzielte Gurtklemm- 
kraft wesentlich groCer als die durch das Getriebe 
ubertragene Kraft sein kann, ohne dafi die Keilan- 
ordnung irreversibel verschoben wird. 

Zur Losung dieser Aufgabe sind die Merkmale 
des kennzeichnenden Teils des Patentanspruchs 1 
vorgesehen. 


Wesentlich fUr die Erfindung ist, dafi durch die 
Selbsthemmungsflache des ersten Keiis und die 
Selbsthemmungsgegenflache des zweiten Keils 
eine zusatzliche innere Keilgleitflache geschaffen 

5 ist, an der nach dem In-Eingrirf-Kommen von Keil 
und Gurt durch die Getriebewirkung zusatzlich ein 
Relativgleiten der beiden Keile aufgrund der Mit- 
nahme des ersten Keils durch den Gurt erfolgt Da 
diese innere Keilgleitflache einen kletneren Winkel 

io als die gesamte Keilanordnung mit der Gurtebene 
einschliefit, wird durch das Gleiten des ersten Keils 
auf dem zweiten langs dieser inneren Keilkieitfla- 
che eine vergleichsweise hohe zusatzliche Klemm- 
kraft am Gurt erzeugt. Durch die Seibsthemmung 

75 zwischen erstem und zweitem Keil wird ein selbst- 
tatiges Zuruckrutschen des ersten Heils so lange 
vermieden, bis der zweite Heil in seine Ausgangs- 
stellung zuruckrutschen kann. Durch entsprechend 
geringe Neigung der Selbsthemmungsflachen kann 

20 die Anprefikraft fur den Gurt im Gurtfeststellmecha- 
nismus praktisch beliebig gestaltet werden. Norma- 
lerweise soil der Winkel aber nicht kleiner als 10° 
sein. 

Andererseits erfolgt die Freigabe der Keilanord- 

25 nung nach einem Klemmvorgang durch ein Gleiten 
der Keilfuhrungsflache des zweiten Heiles langs 
der Fuhrungsgegenflache des Fuhrungskorpers. 
Da der zwischen diesen Gleitflachen und der Gurt- 
ebene auftretende Winkel der gesamten Keilanord- 

30 nung vergleichsweise grofi und vorzugsweise nicht- 
selbsthemmend ist, wird die Keilanordnung beim 
Nachlassen der Zugkraft des Gurtes problemlos 
selbsttatig freigegeben. 

Der bei der vorbekannten Sicherheitsgurtanord- 

35 nung mit nur einem Keit erforderliche Kompromifi 
bei der Wahi des Keilwinkels wird also erfindungs- 
gemafi dadurch vermieden, dafi die Funktionen des 
schnellen Heranfahrens des Heils an den Gurt bei 
einem Unfall und das selbsttatige Freigeben des 

40 Keils nach einem Unfall einerseits sowie die selbst- 
tatige Klemmung des Gurtes durch Mitnahme des 
an ihr anliegenden Keiles auf zwei verschiedene 
Keile, die in der erfindungsgemafien Weise mitein- 
ander zusammenwirken, verteilt werden. Beide 

45 Keilwinkel konnen somit optimal nach den ihnen 
zugewiesenen Funktionen festgelegt werden. 

Vorteihafte Weiterbildungen in der Erfindung 
sind durch die Unteranspruche gekennzeichnet. 
Von besonderem Vorteil ist die verschiebbare 

so Ausbildung des Klemmgliedes nach Anspruch 11 
Oder 12, weil hierdurch ein Rutschen des Keils auf 
den Gurt bzw. ein Rutschen des Gurtes am 
Klemmglied vollstandig vermieden wird, wodurch 
der Gurt gegen Abrieb und VerschleiB sich r ge- 

55 schutzt wird. 

Besonders bevorzugt ist der Antrieb des Ge- 
triebes durch die in den Anspruchen 14 bis 16 
definierten Mafinahmen. 
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Die Erfindung wird im folgenden beispielsweise 
anhand.der Zeichnung beschrieben; in dieser zeigt: 
Fig. 1 eine schematische Schnittansicht ei- 
ner Sicherheitsgurtanordnung mit 
Gurthalter und Gurt-Feststellmechanis- 
mus im Ruhezustand, 
Fig. 2 eine auseinandergezogene perspekti- 
vische Ansicht des Gurt-Feststellme- 
chanismus, 

Fig. 3 die gleiche Schnittansicht wie Figur 1 
mit Gurthalter und Gurt-Feststellme- 
chanismus wahrend der Auslosephas© 
und 

Fig. 4 die gleiche Schnittansicht wie Figur 1 
und 2 mit Gurthalter und Gurt-Fest- 
stel I mechanism us nach erfolgtem Ver- 
klemmen des Gurtes durch die erfin- 
dungsgemafle Keilanordnung. 
Nach Figur 1 besteht eine erfindungsgemafie 
Sicherheitsgurtanordnung aus einer im einzelnen 
dargestellten Gurtaufwickel-Feststellvorrichtung 1 , 
aus der ein Gurt 10 austritt, der in nur gestrichelt 
angedeuteter Weise uber ein von der durch den 
Gurt 10 gesicherten Person zu offnendes SchloB 
44 zu einem Teil des Chassis 11 des Fahrzeuges 
gefuhrt und dort in geeigneter Weise befestigt ist. 
Die Gurtaufwickel-Feststellvorrichtung 43 ist ihrer- 
seits ebenfalls am Chassis 1 1 des Fahrzeuges be- 
festigt. 

Der Gurt 10 ist zu einem Gurthalter 1 gefuhrt, 
welcher eine urn eine Achse 45 drehbare Gurt- 
Aufwickelrolle 3 umfaBt. Auf diese Gurt-Aufwickel- 
rolle 3 ist der Gurt 10 in der bei 10' gestrichelt 
angedeuteten Weise mehr oder weniger weit auf- 
gewickelt. Eine nicht dargestellte Spiralfeder er- 
zeugt an der Gurt-Aufwickelrolle 3 ein Aufwickel- 
Drehmoment in Richtung des Doppelpfeiles 46 in 
Figur 1. Aufgrund dieses Drehmomentes wird der 
Gurt 10 so weit auf die Gurt-Aufwickelrolle 3 aufge- 
wickelt, bis er dicht am Korper der von ihm gesi- 
cherten Person anliegt. 

Auf der Nabe 47 der Gurt-Aufwickelrolle 3 sitzt 
ein um eine parallel zur Achse 45 verlaufende 
Achse 48 verschwenkbarer Sperrhaken 7, der an 
dem von der Achse 48 abgewandten Ende mit 
einer Verzahnung 9 versehen ist. Relativ zur Dreh- 
achse 45 radial gegenuber der Zahnung 9 befindet 
sich ein zur Achse 45 konzentrischer Innenzahn- 
kranz 8, welcher an einem ebenfalls konzentrisch 
zur Drehachse 45 angeordneten Sperring 6 ausge- 
bildet ist. 

Der Sperrhaken 7 wird durch nicht dargestellte 
Sensor-Mittel sowohl bei unfallbedingten Beschleu- 
nigungen des Fahrzeuges als auch bei einem 
plotziichen ruckartigen Ausziehen des Gurtes 10 
aus der Gurtaufwickel-Feststellvorrichtung 43 in 
Richtung auf den Innenzahnkranz 8 verschwenkt, 
so daB dessen Zahnung 9 mit dem Innenzahnkranz 


8 in Eingriff kommt. Aufgrund der Tatsache, daB 
die Schwenkachse 48 relativ zur Verzahnung 9 
entgegengesetzt zur Auszugsrichtung liegt, wird auf 
den Sperrhaken 7 nach dem ln-Eingriff-Kommen 
5 der Verzahnung 9 mit dem Innenzahnkranz 8 ein 
Drehmoment im Uhrzeigersinn ausgeubt, welches 
einen sicheren Sperreingriff zwischen dem Sperr- 
haken 7 und dem Innenzahnkranz 8 gewahrleistet. 
ErfindungsgemaB ist der Sperring 6 in diesem 
io Falle um einen geringfugigen Winkel von beispiels- 
weise 5° entgegen dem Uhrzeigersinn in Figur 1 
verdrehbar, um einen in einem am Umfang des 
Sperrings 6 vorgesehenen Radialschlitz 49 nocken- 
artig angeordneten Hebelarm 50, der zu einem 
75 weiter unten beschriebenen Getriebe 40 gehort, 
um ein entsprechendes Stuck in Umfangsrichtung 
entgegen dem Uhrzeigersinn zu verschieben. 

Begrenzt wird die entgegen dem Uhrzeigersinn 
erfolgende Drehbewegung des Sperrings 6 bei ei- 
20 ner Zugbeaufschlagung des Gurtes 10 und in Ein- 
griff befindiichen Verzahnungen 8, 9 durch einen 
gehausefesten Anschlag 51, gegen den eine radial 
nach auBen vorspringende Stufe 51' des Sperrin- 
ges 6 anschlagt. 
25 Bevorzugt ist es jedoch, wenn der Sperrhaken 

7 nach dem ln-Eingriff-Kommen der Zahnungen 8, 
9 oder der Sperring 6 eine weitere Sperrklinke 
beaufschlagen, die dadurch in Eingriff mit einem 
weiteren, nicht dargestellten und gehausefesten In- 
30 nenzahnkranz gebracht wird. Die Wirkung auf den 
Sperring 6 ist in diesem Fall jedoch die gleiche, 
wie sie durch Vorsehen des Umfangsanschlages 
51 erzielt wird, namlich daB seine Drehbewegung 
in Umfangsrichtung entgegen dem Uhrzeigersinn 
35 auf einen geringen Winkel von beispielsweise 5° 
bieschrankt ist. 

Die bis hierher beschriebenen Bauelemente 
stellen einen Gurtrollensperrmechanismus 4 dar, 
der gleichzeitig dazu dient, ein Getriebe 40 derart 
40 zu beaufschlagen, daB der im folgenden im einzel- 
nen beschriebene Gurt-Feststellmechanismus 2 im • 
Falle des Ansprechens der Sensor-Mittel zur Aus- 
losung des Gurtrollensperrmechanismus 4 betatigt 
wird. 

45 Der Gurt-Festellmechanismus 2 besteht aus ei- 

nem fest mit dem Chassis 11 des Kraftfahrzeugs 
verbundenen Rahmentrager 12, der eine parallel 
zur Gurtebene verlaufende und zu dieser gerichtete 
Rahmentragerflache 13 aufweist, auf der ein sich 

so im wesentlichen parallel zum Gurt erstreckendes, 
parallel zum Rahmentrager 12 gefuhrt verschiebba- 
ren Klemmglied 14 in Plattenform aufliegt, sowie 
aus einer auf der gegenOberliegenden Seite des 
Gurtes 10 vorgesehenen Keilanordnung 20, 21, die 

55 an einem fest mit dem Gehause 5 der Sicherheits- 
gurtanordnung verbundenen Fuhrungskorper 16 
anliegt. Das Klemmglied 14 liegt mit seiner vom 
Gurt 10 abgewandten Klemmglied-Ruckflache 17 
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auf der RahmentrSgerflSche 13 des Rahmentragers 
12 und mit seiner dem Gurt 10 zugewandten Stutz- 
flache 18 in geringem Abstand vom Gurt 10. Die 
Stutzflache 18 weist an ihrem in Auszugsrichtung 
des Gurtes 10 befindlichen Ende eine quer zur 
Langsrichtung des Gurtes 10 verlaufende Ausspa- 
rung 19 auf, die die Form einer fiachen und vor 
ahem kantenfreien Mulde besitzt. 

Die Keilanordnung besteht aus zwei nebenein- 
anderliegenden Keilen 20, 21 mit in Gurtauszugs- 
richtung weisenden Keilspitzen 22, 29. Der erste 
Keil 20 besitzt eine parallel und in geringem Ab- 
stand vom Gurt 10 verlaufende Keiiklemmflache 
23. Die Keiiklemmflache 23 ist mit einer gegen den 
Gurt 10 gerichteten Zahnung 24 versehen, wobei 
die Zahne entgegen der Gurtauszugsrichtung ge- 
neigt sind und somit unten im wesentlichen senk- 
recht zur Gurtebene verlaufende Flanken 25a und 
oben schrag zu dieser angeordnete Flanken 25b 
aufweisen. Die Keiiklemmflache 23 besitzt an ihrem 
in Gurtauszugsrichtung liegenden Ende einen zur 
muldenartigen Aussparung 19 komplementaren 
Vorsprung 26, der als flache, quer zur Gurtaus- 
zugsvorrichtung verlaufende Rippe ausgebildet ist. 

Als zweite Keilflache besitzt der erste Keil 20 
eine Selbsthemmungsflache 27, die an einer 
Selbsthemmungs-Gegenflache 28 des zweiten Kei- 
les 21 anliegt. 

An dem der Spitze 29 entgegengesetzten Ende 
des zweiten Keils 21 ist eine die Ruckflache 42 
des Keils 20 untergreifende Tragverlangerung 30 
vorgesehen, deren obere Tragflache 41 eben ist 
und an der ebenfalls ebenen Ruckflache 42 des 
ersten Keils 20 anliegt. An der unteren Anschlags- 
flache 31 der Tragverlangerung 30 liegt ein An- 
schlag 32 eines einen Teil des Getriebes 40 bilden- 
den Schwenkhebels 33 an. Der Schwenkhebel ist 
um eine parallel zur Drehachse 45 verlaufende 
Schwenkachse 52 verschwenkbar und mit dem in 
den Radialschlitz 49 eingreifenden Hebelarm 50 so 
verbunden, dafi in der in Figur 1 dargestellten 
Ruhelage der Hebelarm 50 im wesentlichen radial 
zur Gurt-Aufwickelrolle 3 verlauft, der Schwenkhe- 
bel 33 dagegen im wesentlichen tangential. 

Die vom Gurt 10 abgewandte Keilfuhrungsfla- 
che 34 des zweiten Keiles 21 liegt an einer ebenen 
Fuhrungsgegenflache 35 eines gehausefesten FCih- 
rungskorpers 16 an. Die gedacht Verlangerung 53 
der ebenen Keilfuhrungsflache 34 bzw. der Fuh- 
rungsgegenflache 35 schneidet die Gurtebene in 
einer senkrecht auf der Zeichnungsebene der Figur 
1 stehenden Geraden Z und unter einem Winkel a, 
der groBer als der Selbsthemmungswinkel der aus 
beiden K ilen 20, 21 bestehenden Keilanordnung 
ist. 

In Figur 2 sind die Elemente des Gurtfeststell- 
mechanismus 2 in auseinandergezogener perspek- 
tivischer Darstellung gezeigt. Das Klemmglied 14 


besitzt zwei seitlich angeordnete, senkrecht zu der 
StOtzflache 18 verlaufende Fortsatze 36a, 36b die 
jeweils in seitlich angeordnete Nuten 37a, 37b des 
ersten Keils 20 formschlussig eingreifen. Daruber 

5 hinaus ist aus Figur 2 ersichtlich, daB zwischen 
dem Fuhrungskorper 16 und erstem Heil 20 eine 
sich im wesentlichen in Gurtauszugsrichtung er- 
streckende Druckfeder 38 angeordnet ist, die langs 
eines Schlitzes 39 des zweiten Heils 21 durch 

io diesen durchgefuhrt ist. Die Druckfeder 38 dient 
dazu, eine entgegen der Gurtauszugsrichtung wir- 
kende Vorspannung zwischen dem Fuhrungskorper 
16 und dem erstem Keil 20 zu erzeugen, so dafl 
gewahrleistet ist, daS die Keilanordnung 20, 21 im 

is Ruhezustand, d.h. bei der in Figur 1 dargestellten 
Position des Sperrtnges 6 bzw. des Getriebes 40 
auSer Eingriff mit dem Gurt 10 und dem Klemm- 
glied 14 ist. 

Die Wirkungsweise des erfindungsgemaSen 

20 Gurtfeststellmechanismus 2 wird nun anhand der 
Figuren 1 , 3 und 4 beschrieben: 

In der Ruhestellung nach Figur 1 wickelt die 
Gurt-Aufwickelrolle 3 den Gurt 10 unter dem Ein- 
flu8 der nicht dargestellten Wickelfeder zu einem 

25 Wickel 10' so lange auf, bis der Gurt 10 straff am 
Korper der von ihm gesicherten Person anliegt. 

Tritt jetzt eine unfallbedingte oder durch einen 
plotzlichen Auszug des Gurtes 10 bedingte Be- 
schleunigung am Gurtrollensperrmechanismus 4 

30 auf, so verschwenkt der Sperrhaken 7 unter dem 
EinfluB der nicht dargestellten Stellelemente entge- 
gen dem Uhrzeigersinn, wodurch die Zahnungen 8, 
9 in Eingriff kommen und bei weiterem Zug am 
Gurt 10 der Sperring 6 sich entgegen den Uhrzei- 

35 gersinn so lange verdreht, bis entweder die an ihm 
vorgesehene Anschlagstufe 5V mit dem gehause- 
festen Anschlag 51 in Eingriff kommt oder die nicht 
dargestellte weitere Sperrklinke mit dem ebenfalls 
nicht dargestellten gehausefesten Innenzahnkranz 

40 in Eingriff gelangt ist. Bei dieser Bewegung wird 
der Hebelarm 50 und der Schwenkhebel 33 im 
Uhrzeigersinn in die aus Figur 3 ersichtliche Posi- 
tion geschwenkt, wobei der am Ende des 
Schwenkhebels 33 vorgesehene Anschlag 32 die 

45 Keilanordnung 20, 21 als Einheit in die aus Figur 3 
ersichtliche Position verschwenkt, in welcher durch 
Entlanggleiten der Keilanordnung 20, 21 an der 
Fuhrungsgegenflache 35 die Keiiklemmflache 23 
den zwischen ihr und der Stutzflache 18 geradlinig 

so und eben hindurchgefuhrten Gurt 10 gegen die 
Stutzflache 18 driickt, wobei der nach Art eines 
Zylinderausschnitts mit senkrecht auf der Zeich- 
nungsebene der Figur 1 stehende Achse ausgebil- 
dete Vorsprung 26 in die muldenartige Aussparung 

55 19 eintritt und dabei den Gurt in der aus Figur 3 
ersichtlichen Weise einklemmt. 

Nachdem nunmehr die Keiiklemmflache 23 
und insbesondere die auf ihr angeordnete Zahnung 
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24 in festem und kraftschlUssigem Eingriff mit dem 
Gurt 10 stent, wird der erste Keil 20 bei Fortdauer 
der in Richtung des Pfeiles 54 wirkenden Gurtaus- 
zugskrafl relativ zu dem zweiten Keil 21 in Gurtaus- 
zugsrichtung mitgenommen. 

Der Grund fur diese Mitnahme besteht darin, 
daB eine gedachte Veriangerung 55 der ebenen 
Selbsthemmungsflache 27 bzw. Selbsthemmungs- 
gegenflache 28 sich in der gleichen senkrecht auf 
der Zeichnungsebene stehenden Geraden Z mit 
der Ebene des Gurtes 10 schneidet wie die ge- 
dachte Veriangerung 51 der Keilfuhrungsflache 34 
bzw. der Fuhrungsgegenflache 35 und weil der 
Winkel 0 zwischen der gedachten Veriangerung 55 
der Selbsthemmungsflachen 27, 28 kleiner als der 
Winkel a zwischen der gedachten Veriangerung 53 
der Fuhrungsgegenflache 35 und der Gurtebene 
ist. 

Da der Winkel /S kleiner ist, als es fur eine 
Selbsthemmungswirkung zwischen den Keilen 20, 
21 erforderlich ist, kann der erste Keil 20 zwar aus 
der Position nach Figur 3 durch den Gurt 10 in die 
Position nach Figur 4 von der Tragverlangerung 30 
des zweiten Keils 21 urn ein bestimmtes Stuck 
weggezogen werden, wobei die Klemmung des 
Gurtes 10 zwischen dem ersten Keil 20 und dem 
Klemmgiied 14 entsprechend gesteigert wird. Auf- 
grund des Selbsthemmungswinkels /3 und der ent- 
sprechenden Ausbildung der Selbsthemmungsfla- 
chen 27, 28 kann der erste Keil 20 jedoch aus der 
Position nach Figur 4 nicht ohne weiteres in die 
nach Figur 3 zuruckkehren, so daB so lange, wie 
der Sperring 6 sich in der aus den Figuren 3 und 4 
ersichtlichen Sperrposition befindet, die erheblich 
gesteigerte Klemmung des Gurtes 10 zwischen der 
Keiianordnung 20, 21 und dem Klemmgiied 14 
aufrechterhalten bleibt. 

Erst wenn die Auszugskraft 54 am Gurt 10 
nachlaBt Oder ganz verschwindet, bewirkt die nicht 
dargestellte Wickelfeder, daB die Gurt-Aufwickelrol- 
le 3 sich in Richtung des Doppelpfeiles 46 in Figur 
1 bewegt, wodurch der Sperrhaken 7 aufgrund der 
Wirkung einer in Figur 1 schematisch angedeuteten 
Zugfeder 56 aus dem Verzahnungseingriff mit dem 
Innenzahnkranz 8 herausbewegt wird, so daB der 
Sperring 6 nunmehr im Uhrzeigersinn verdreht wer- 
den kann, was dadurch geschieht, daB der Gurt 10 
- unterstOtzt durch die Ruckstellfelder 38 (Fig. 2) - 
die Keiianordnung 20, 21 aus der Position nach 
Figur 4 nach unten mitnimmt. Hierbei gleitet der 
zweite.Keil 21 an der Heilfuhrungsflache 34 ent- 
lang, die erfindungsgemafi unter einem solchen 
Winkel a angeordnet ist, daB an diesen Flachen 
keine Selbsthemmung eintritt. Durch das Mitneh- 
men des zweiten Keils 21 bewegt der Schwenkhe- 
bel 33 durch Schwenken urn die Schwenkachse 52 
und Mitnehmen des unter 90* dazu angeordneten 
Hebelarms 50 den Sperring 6 entgegen dem Uhr- 


zeigersinn in die aus Figur 1 ersichtiiche Lage. 

Sobald im Verlaufe dieser Bewegung die PreB- 
kraft zwischen dem ersten Keil 20 und dem 
Klemmgiied 14 reduziert wird, entfallt die Selbst- 
5 hemmungswirkung zwischen den Selbsthem- 
mungsklemmflachen 27, 28, so daB schlieBlich 
auch der erste Keil 20 relativ zum zweiten Keil 21 
wieder in die Position nach Figur 1 zuruck befor- 
dert wird. 

io Hierbei wirkt wesentlich die in Figur 2 darge- 

stellte Druckfeder 38 mit. Diese Feder halt vor alien 
Dingen die Keiianordnung 20, 21 in der aus Figur 1 
ersichtlichen Ruhelage. 

Da das Klemmgiied 14 in Gurtauszugsrichtung 

75 verschiebbar am Rahmentrager 12 befestigt ist, 
wird es bei Uberfuhrung der Keiianordnung 20, 21 
aus der Position nach Figur 1 in die nach Figur 3 
und schlieBlich in die nach Figur 4 in der aus der 
Zeichnung ersichtlichen Weise mitgenommen. 

20 Beim Nachlassen der Auszugskraft 54 kehrt dann 
das Klemmgiied 14 in die aus Figur 1 ersichtiiche 
Ruheposition zuruck, was durch die formschlussige 
Kopplung mit dem ersten Keil 20 unterstutzt wer- 
den kann. 

25 Der weitere Auszug des Gurtes 10 aus der in 

Figur 3 dargestellten Position in die nach Figur 4 
ist trotz der Blockierung der Gurt-Aufwickelrolle 3 
deswegen moglich, weil der Wickel 10* auf der 
Gurt-Aufwickelrolle 3 relativ locker ist und bei ent- 

30 sprechend groBen Gurtauszugskraften 54 noch er- 
heblich zusammengezogen werden kann. 

Grundsatzlich konnte das Klemmgiied 14 auch 
feststehend ausgebildet sein; in diesem Fall durfte 
allerdings nicht die Mulde 29 und der Vorsprung 26 

35 vorgesehen sein. Vielmehr muBte dann die Stutz- 
flache 18 glatt ausgebildet sein, damit auf der 
entgegengesetzten Seite des Gurtes 10 der Keil 20 
unter Abstutzung an dem feststehenden Klemm- 
giied 14 auf dem Gurt Oder auch mit dem Gurt in 

40 Auszugsrichtung 10 gleiten kann. 

Patentanspriiche 

1. Sicherheitsgurtanordnung mit einer am Chassis 
45 (11) eines Kraftfahrzeugs befestigbaren Gurt- 

aufwickel-Festellvorrichtung (1), die eine unter 
einer Aufrollkraft stehende Gurtaufwickelrolle 
(3) enthalt, die mit einem Gurtrollen-Sperrme- 
chanismus (4), welcher zumindest bei unfallbe- 
50 dingten Beschleunigungen des Fahrzeuges 

und/oder des Gurtes (10) in Auszugsrichtung 
die Gurtrolle (3) schlagartig in Auszugsrichtung 
blockiert, und mit einem Gurt-Feststellmecha- 
nismus (2) versehen ist, der unmittelbar vor 
55 der Stelle, wo der Gurt (10) auf die Gurtaufwik- 

keirolle (3) auflauft, vorgesehen ist und 

- ein Klemmgiied (14) mit iner parallel zur 
und nahe der Gurtebene verlaufenden 
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StOtzflSche (18), 

- eine auf der gegenOberliegenden Seite 
des Gurtes (10) befindliche, mit dem zu- 
sammenlaufenden Ende (22, 29) in Aus- 
zugsrichtung weisende Keilanordnung 5 
(20, 21) mit 

-- einer parallel zur StOtzflache (18) und 
nahe dem Gurt (10) verlaufenden Keil- 
klemmflache (23) und 

-- einer auf der vom Gurt (10) abgewand- 10 
ten Seite vorgesehenen KeilfOhrungsfla- 
che (34), deren Schnittlinie (Z) mit der 
Keilklemmflache (23) parallel zur Gurt- 
ebene und senkrecht zur Gurtlangsrich- 
tung verlauft, sowie is 

- einen feststehenden Fuhrungskorper (16) 
umfaBt, der eine mit der Keilfuhrungsfla- 
che (34) im vorzugsweise nicht-selbst- 
hemmenden Gleiteingriff stehende Fuh- 
rungsgegenflache (35) aufweist, 20 

wobei ein entsprechend dem Gurtrollen-Sperr- 
mechanismus (4) beaufschlagtes Getriebe (40) 
zumindest bei unfallbedingter Beschleunigung 
die Keilanordnung (20, 21) entlang der Fuh- 
rungsgegenflache (35) in Gurtauszugsrichtung 25 
und in Eingriff mit dem hierbei gegen die 
Stutzflache (18) gedruckten Gurt (10) ver- 
schiebt, wodurch dem weiteren Auszug des 
Gurtes (10) zusatzlich entgegengewirkt wird, 
dadurch gekennzeichnet, 30 
daB die Keilanordnung (20, 21) aus zwei in 
Langsrichtung des Gurtes nebeneinanderlie- 
genden Keilen (20, 21) besteht, von denen der 
erste (20) die Keilklemmflache (23) und der 
zweite (21) die Keilfuhrungsflache (34) aufweist 35 
und die beiden Keile (20, 21) entiang einer 
Selbsthemmungsflache (27) des ersten Keiles 
(20) und einer Selbsthemmungsgegenfiache 
(28) des zweiten Keiles (21) derart aneinander- 
liegen, daB nach dem durch das Getriebe (40) 40 
hervorgerufene In-Eingriff-Kommen der Keil- 
klemmflache (23) mit dem Gurt (10) und der 
Stutzflache (18) der Gurt (10) in Auszugsrich- 
tung den ersten Keil (20) unter Gleiten auf dem 
zweiten Keii (21) noch um ein Stuck mitneh- 45 
men kann, wodurch die Klemmkraft zwischen 
der Keilklemmflache (23) und der Stutzflache 
(18) selbsttatig weiter erhoht wird. 

2. Sicherheitsgurtanordnung nach Anspruch 1 , 50 
dadurch gekennzeichnet, 
daB der zweite Keil (21) an seiner dem zusam- 
menlaufendem Ende (29) abgewandten Seite 
eine im wesentlichen in Form eines Winkels 
angeformte, den ersten Keil (20) untergreifen- 55 
de Tragverlangerung (30) mit einer Tragflache 
(41) aufweist, auf der die dem zusammenlau- 
fend n Ende (22) des ersten Keils (20) abge- 


wandte StandflSche (42) des ersten Keils (20) 
aufliegt solange eine Verschiebung der Keilan- 
ordnung (20, 21) noch nicht stattgefunden hat. 

3. Sicherheitsgurtanordnung nach Anspruch 1 
Oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB die Klemmflache (23) des ersten Keils (20) 
mit einer gegen den Gurt (10) gerichteten Zah- 
nung (24) versehen ist. 

4. Sicherheitsgurtanordnung nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Zahnung (24) aus einer Vielzahl quer 
zur Gurtrichtung verlaufender Zahnreihen ge- 
bildet ist, die in Gurtrichtung gesehen neben- 
einander angeordnet sind, wobei jede Zahnrei- 
he im Guerschnitt aus zwei gegenuber dem 
Gurt (10) aufetnander zulaufenden Flanken 
(25a, 25b) besteht und die in Gurtauszugsrich- 
tung weisende Flanke (25b) einen spitzeren 
Winkel zur Gurtebene aufweist als die von ihr 
abgewandte zweite Flanke (25a). 

5. Sicherheitsgurtanordnung nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB die Stutzflache (18) des Klemmgliedes 
(14) eine sich quer zur Gurtrichtung erstrek- 
kende Ausnehmung (19) besitzt, der ein im 
wesentlichen komplementar ausgebildeter Vor- 
sprung (26) auf der Klemmflache (23) des er- 
sten Keils (20) zugeordnet ist. 

6. Sicherheitsgurtanordnung nach einem der An- 
spruche 3, 4 oder 5, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB der Vorsprung (26) auf der Klemmflache 
(23) des ersten Keils (20) in Gurtauszugsrich- 
tung hinter der Zahnung (24) der Klemmflache 
(23) angeordnet ist. 

7. Sicherheitsgurtanordnung nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB der erste Keii (20) durch eine entgegen 
der Gurtauszugsrichtung wirkende federnde 
Ruckstellkraft beaufschlagt ist. 

8. Sicherheitsgurtanordnung nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB zwischen FQhrungskorper (16) und dem 
ersten Keil (20) eine zumindest eine wesentli- 
che Komponente parallel zur Gurtrichtung auf- 
weisende Druckfeder (38) angeordnet ist, die 
in einen sich langs des zweiten Keiies (21) 
erstreckenden Schlitz (39) gefuhrt angeordnet 
ist. 
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9. Sicherheitsgurtanordnung nach eines der vor- 
hergehenden AnsprUche, 

dadurch gekennzeichnet, 

da6 das Klemmglied (14) feststehend ist. 

10. Sicherheitsgurtanordnung nach Anspruch 1 bis 
8, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafl das Klemmglied (14) in Gurtauszugsrich- 
tung relativ zum Chassis (11) verschiebbar auf 
einem feststehenden Trager (12) angeordnet 
ist. 


dadurch gekennzeichnet, 

daB der Sperring (6) des Gurtrollensperrme- 
chanismus (4) nach der Auszugsblockierung 
noch ein Stuck drehbar ist und diese Drehbe- 
5 wegung zur Verschiebung der Keilanordnung 

(20, 21) in die Festste 1 1 position ausgenutzt 
wird. 

16. Sicherheitsgurtanordnung nach Anspruch 15, 
jo dadurch gekennzeichnet, 

daB Anschlagsmittel (50) beim Erreichen der 
Feststellposition den Sperring (6) gegen weite- 
res Verdrehen festhalten. 


11. Sicherheitsgurtanordnung nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, 75 
daB das Klemmglied (14) und der erste Keil 

(20) in Gurtauszugsrichtung miteinander kraft- 
schiussig vorzugsweise formschlussig gekop- 
pelt sind. 

20 

12. Sicherheitsgurtanordnung nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Klemmglied (14) zwei seitlich ange- 
ordnete. senkrecht zur Stutzflache (18) verlau- 
fende Fuhrungsfortsatze (36a, 36b) besitzt, die 25 
jeweils in eine seitlich angeordnete Fuhrungs- 
nut (37a, 37b) des ersten Keils (20) eingreifen 
und somit eine formschlussige Verbindung 
zwischen Klemmglied (14) und erstem Keil 
(20) herstellen. 30 


13. Sicherheitsgurtanordnung nach einem der vor- 
hergehenden AnsprUche, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB das Getriebe (40) einen Schwenkhebel 35 
(33) mit einem Anschlag (32) aufweist, der an 
einer dem zusammenlaufenden Ende (22, 29) 
der Keilanordnung gegenUberliegenden An- 
schlagsflache (31) insbesondere der Tragver- 
langerung (30) des Keils (21) anliegt und beim 40 
In-Gang-Setzen des Getriebes (40) aus- 
schwenkt und dadurch die Keilanordnung (20, 
21) verschiebt und so die Klemmflache (23) 
mit dem Gurt (10) und der Stutzflache (18) in 
Eingriff bringt. 45 

14. Sicherheitsgurtanordnung nach Anspruch 13, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Schwenkhebel (33) einem im wesentli- 
chen rechtwinklig von ihm vorstehende Arm so 
(50) aufweist, der in einen Radialschlitz (49) 
am Umfang eines Sperringes (6) des Gurtrol- 
tensperrrnechanismus (4) eingreift und von die- 
sem im Falle der Auszugsblockierung in die 
Keilanordnungsvorschublage verschwenkt wird. 55 


15. Sicherheitsgurtanordnung nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche, 
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